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נוהל טיפול ואחזקה לאופנועי-ים

1. כללי :

1. בשיטור הימי קיימים דגמים שונים של אופנועי- ים של חברת סיידו. למרות השוני בדגמים -  אופן הטיפול,  ושיטת האחזקה זהים.
2. הפעלת האופנוע וביצוע תחזוקה שותפת מבוצעת ע"י ימאי היחידות. אופן הפעלת האופנוע וכללי בטיחות  מפורטים בנוהל 90.226.318.
3. טיפולים מתוכננים ותיקון תקלות מבוצעים ע"י מוסכי חוץ מורשים מטעם היצרן.
4. תאום הטיפול או התיקון מול מוסך החוץ יבוצע ע"י המספנה. 
5. הבאת/החזרת האופנוע למוסך חוץ הינה באחריות היחידה.
6. מפורט בנספחים פירוט הפעולות המבוצעות בטיפולים,  פעולות ודגשים בתחזוקת הנגרר שימוש בעזרים נלווים.
2. המטרה:
1. הסבר על מערכות האופנוע ואופן הפעלתם הנכון.
2. קביעת מסגרת לטיפול ותחזוקה באופנועי הים.
3. הוראות כלליות
1. לפני כל כניסה למים בדוק כי פקקי ריקון המים סגורים.

2. לפני כניסה למים התנע אופנוע-הים לכ- 10 שניות, לוודא מוכנות לכניסה למים.

3. אין להתניע או לרכב על אופנוע-הים בעומק מים של פחות מ-90 סנטימטרים (נזק חמור עלול להיגרם לאופנוע-הים )
4. אין להחליף, לערבב או להוסיף שמן אחר מלבד השמן המומלץ ע"י היצרן BRP ובהתאם לנוהל שמנים 90.226.407.
5. יש להקפיד על הרצה נכונה לפי הוראות היצרן, הרצה נכונה מחזקת את עוצמת המנוע ואת אריכות ימיו. הנחיות לביצוע הרצה בהמשך.
6. באחריות היחידות לעקוב אחר שעות הטיפול כדי לבצע את הטיפולים במועדים עפ"י ההוראות.

7. הטיפולים באופנוע הים יבוצעו  אך ורק במוסכים המורשים על ידי היבואן – אבניר חברה לרכב בע"מ. רק במוסכים מורשים נמצאים מכונאים, שהוסמכו והודרכו לטפל באופנועי הים תוצר DOO-SEA. מלבד הטיפול ברמת המשתמש - חל איסור לבצע תיקונים או טיפולים ע"י צוות הבסיס, מכונאי מספנה או כל אדם אחר שלא הוסמך לכך.
8. לאחר רכיבה במי-ים מלוחים, שטיפה נכונה ושימון לפי ההוראות המפורטות  ימנעו תקלות ובעיות .
9. יעשה שימוש בחלפים מקוריים של היצרן BRP. אי ביצוע כאמור עשוי לגרום לפעולה לא תקינה ונכונה של אופנוע-ים.
4.
הסבר על מערכות האופנוע ואופן השימוש הנכון בהן :
1. מספרי זיהוי לכלי השייט
1) כלי השייט יזוהה במספר המשטרתי בלבד . המספר יהיה בצרוף האותיות  א.מ ולאחריהם מספר בעל 2 ספרות. עם דהית או קילוף המספר יש חובה לדווח  על כך למספנה ויונפקו מדבקות מספר חדשות.
2) מספר השלדה מוטבע על המשטח בחלקו האחורי של הכלי מצדו הימני. ג. 
מספר המנוע מוטבע בקצה חלקו הקדמי של המנוע.
2. מדומם חרום  (מפתח) :
1) בעת מיקום המדומים בבסיסו, ישמעו שני צפצופים המסמנים שהכלי מוכן להתנעה.

2) חל איסור להשאיר את המדומים בבסיסו לאחר כיבוי המנוע. במידה וישכח המדומם על האופנוע כשהוא מחובר לאופנוע-הים, ישמעו שני צפצופים קצרים כל 3 שניות למשך 25 דקות – לתזכורת להוצאת המדומם. לאחר פרק זמן זה יפסוק הצפצופים.
3) אזהרה: השארת המדומם בבסיסו תגרום לפרוק המצבר.
4) לכל כלי המדומם שונה ולא ניתן להחליפן בין הכלים.
5) מפתח הלמידה (K.L) בצבע לבן – מגביל את מהירות הכלי לכ- 55 קמ"ש (35 MPH).
6) מטרתו של מפתח הלמידה לאפשר לרוכבים חדשים ללמוד את כלי השייט ולצבור ביטחון ברכיבה על גביו ובמהירות מוגבלת.
7) ניתן לכייל שלושה מפתחות לאופנוע-הים – מפתח למידה המאפשר מהירות MPH35, מפתח ביניים MPH45 ומפתח למהירות ללא הגבלה (אופנוע-הים מסופק עם שני מפתחות).
3. מתגי שליטה שונים – התנעה/כיבוי START/STOP:
1) ממוקם בצדו השמאלי של הכידון.

2) מייד לאחר הנעת הכלי, יש להרפות ממתג ההתנעה.

3) טרם דימום הכלי, יש להרפות ממצערת הגז ולאחר מכן להסיר את המדומם מבסיסו.

4. מוט שילוב הילוכים
1) בכלי יש 3 מצבים לשילוב הילוכים – קדימה, סרק ואחורה.

2) יש להשתמש במוט השילוב אך ורק במצב סרק וכשהכלי במצב נייח.

3) להעברה להילוך אחורי אך ורק לאחר עצירה מוחלטת של הכלי.

4) אין לעשות שימוש בהילוך אחורי לעצירת כלי השייט.

5) יש לעשות שימוש בהילוך אחורי במהירות איטית בלבד.

6) למציאת סרק – שלב להילוך אחורי, והעבר באיטיות את המוט קדימה עד שהכלי מפסיק לנוע לאחור. כשהכלי נמצא בסרק (ניוטרל) ציר ההינע והמדחף ממשיכים להסתובב.

7) יעילות הילוך אחורי מושגת בסל"ד נמוך בלבד, העלאת סל"ד והגברת מהירות בהילוך אחורי תפגע ביעילותו ותגרום לנזק.

5. להלן המכוונים כולל פונקציות:
	התראה לתצוגה
	RXT   185 כ"ס
	GTX   215 כ"ס

	שעון מד מהירות
	(
	(

	מד סיבובי מנוע
	(
	(

	טמפרטורת מים
	(
	(

	מד שעות
	(
	(

	מד דלק
	(
	(

	LOW FUEL – מפלס דלק נמוך
	(
	(

	OIL – לחץ שמן נמוך
	(
	(

	H-TEMP התחממות מנוע
	(
	(

	LOW-V12 טעינה נמוכה
	(
	(

	HI-V12 טעינה גבוהה
	(
	(

	HK  ENG
בדוק מנוע
	(
	(

	MAINT – מידע טיפולים
	(
	(

	חיישן בדיקה
	(
	(

	משבת לא מתאים
	(
	(

	משבת בגבול סל"ד
	(
	(

	מצפן
	אין
	(

	מד מצב נחיר
	אין
	אין

	מד עומק
	אין
	אין


אזהרות::
1) במצב אזהרה יצפצף זמזם הכלי לעורר תשומת לב הרוכב.
2) למעט נושא מפלס הדלק, במצב של צפצוף אות אזהרה, יש לפנות למוסך שרות מורשה ( בתאום מספנה בלבד).
3) על כל אזהרה או תקלה יש לדווח מיד למספנה ולקבל הנחיות להשבתת הכלי או הפעלתו בתנאים. בעת הדיווח יש למסור את קוד התקלה. 
4) הסמכות להפעלה מבוקרת של האופנוע תחת תקלה הינה של מ' מספנה בלבד. ההנחיות להפעלה יהיו בכתב. 
5) כל תקלה או התראה תירשם ביומן הפעלת האופנוע. במידה וניתנו הנחיות להפעלה תחת הגבלה – הנחיות ירשמו ביומן באדום. התקלה תדווח בהתאם לנוהלי שיטור ימי ( יומן תקלות).
6) בשילוב עם צפצוף האזהרה, תהבהב נורת חיווי אדומה ע"מ לסייע בהסבת תשומת לב הרוכב.
7) כשמגיע זמן טיפול תהבהב נורית MAINT , למשך 10 שניות בכל פעם שמונע הכלי. לאחר ביצוע הטיפול תוסר ההודעה.
6. מערכת ניהול מנוע
1) לאופנוע הים מערכת ניהול מנוע שתפקידה להתריע, להזהיר ולסייע באבחון ע"י המשתמש במקרה של תקלה במנוע ו/או במכלולים אלקטרונים שונים.

2) במקרה של תקלה, המערכת שולחת הודעות ברורות (הנראות לעין) למרכז המידע (לוח שעונים), וכן הודעות קוליות(צפצופים – "ביפים") ליידע את הרוכב על קיומה של בעיה כלשהיא.

3) במקרה של התראות למשתמש (הן במרכז המידע בלוח השעונים ו/או בצפצופים) יפסקו וייעלמו כשהתנאים שיצרו אותן הסתיימו.

4) כשההתראות (בלוח השעונים ו/או הצפצופים) מופיעות, יש להוריד את המהירות ולשחרר את מצערת הגז, דבר שעשוי להשיב את התנהגות כלי השייט למצב רגיל ותקין.

5) במידה ועדיין ההתראות ממשיכות – הוצא את המפתח – דומם את אופנוע הים והשב חזרה לאחר כ-20 שניות והתנע בשנית.

6) המערכת האלקטרונית תתנהג שונה לפי סוג התקלה. בתקלות חמורות יתכן והמערכת לא תאפשר התנעת כלי השייט, ובמקרים אחרים היא תגביל את סל"ד המנוע לתנועה איטית בחזרה לחוף.

7. חימום יתר של המנוע
1) כשנשמעים צפצופים רצופים ללא הפסקה, יש לדומם את מנוע אופנוע הים מיידית ובהקדם האפשרי.

2) בדוק מפלס מי הקירור.

3) בדוק שאזור בית היניקה והמדחף נקיים מלכלוך ומונעים כניסת מים לקירור מערכת הפליטה (אגזוז).

4) בהגיעך חזרה לחוף, יש לבצע שטיפה למערכת הפליטה.

5) במידה והמנוע ממשיך עדיין להתחמם – פנה מיידית למוסך שרות מורשה סיידו.

8. מפלס שמן מנוע - נמוך
1) כשנשמעים צפצופים רצופים ללא הפסקה, יש לדומם את מנוע אופנוע הים ובהקדם האפשרי.

2) בדוק מפלס שמן מנוע ומלא לפי הצורך.

3) הנע שנית את המנוע, במידה ועדיין ממשיכים הצפצופים, דומם את המנוע והמנע שנית מהפעלתו ופנה מיידית למוסך שרות מורשה סיידו.
4) זהירות! הפעלת המנוע כשמפלס שמן המנוע נמוך, עשויה לגרום לנזק כבד מאוד למנוע.
9. תא אחסון קדמי
1) בסגירתו הקפד לוודא שהתפס מקובע היטב.
2) חל איסור מוחלט לשים חפצים שבירים ו/או כבדים חופשיים בתא האחסון (כולל עוגן).
3) חל איסור מוחלט לשייט הכלי שהמכסה אינו מקובע היטב.
4) במקרה של חדירת מים לתא האחסון הקדמי – פתח את הפקקים האחוריים לריקון, והקפד להחזירם.
5) חובה להקפיד מפעם לפעם על הידוק פין הסגר של המכסה הקדמי, ויש לוודא שהמכסה נסגר כיאות.
10. ערכת כלים
1) ערכת הכלים ממוקמת מתחת למושב האחורי והיא כוללת כלים בסיסיים לתחזוקת הכלי.

2) יש לשמור על הכלים בשקית אטומה ולשמן היטב בספריי הגנה.

3) מיקום ערכת הכלים: בדגמי GTX, ו- RXT מתחת למושב אחורי.
11. כונס אוויר
1) כונס האוויר הינו המקום ממנו נכנס האוויר למנוע ולאוורור תא המנוע. 
2) במקרה וכונס האוויר ימצא מתחת למים יחדרו מים לשוקע.
3) חובה להקפיד לנקזם למניעת חדירת מים לתוך המנוע, דבר העשוי לגרום נזק למנוע.
12. תא אחסון מצתים (פלגים)
1) מתחת למושב האחורי יש תא לאחסנת מצתים (פלגים) . כלי השייט המשטרתיים  מסופקים ללא מצתים. המצתים יוחלפו רק ע"י מכונאי מוסמך.

2) יש להקפיד על סגירת המכסה למניעת חדירת מים.

13.  מחבר שטיפת מים למערכת פליטה (אגזוז)
1) מסופק עם הכלי מחבר לשטיפת מים לאגזוז.

2) פתח חיבור צינור השטיפה ממוקם בחלקו האחורי של כלי השייט, ליד נחיר המים (מצדו).

3) בזמן שטיפת מערכת הפליטה, פלטת הקירור (רדיאטור) הממוקמת בתחתית הכלי נעשית מאוד חמה, יש להקפיד להתרחק ממנה למניעת מגע וכוויה.

14.   מערכת טרים (VTS)
1) מערכת ה- VTS משנה את זווית יציאת המים מנחיר משאבת הג'ט.
2) בדגמים הקיימים כיום במשטרה – אין מערכת טרים.
15.  מצבר

1) בכל הדגמים מצבר נמצא מתחת למושב.
2) זהירות! ודא שמגעי מצבר מחוזקים היטב.
3) זהירות!  אין להטעין או לחבר כבלי עזר למצבר כאשר הוא נמצא באופנוע-ים.
4) זהירות!  כאשר מנתקים או מחברים מצבר יש לשים לב לא להפוך בין הקטבים פלוס (+) ומינוס (-), עלול להיגרם נזק למערכות חשמל במידה והופכים ביניהם בטעות.
16. פלטת קירור (רדיאטור)
1) הרדיאטור ממוקם בפלטת בית היניקה המצויה בתחתית הכלי בחלקו  האחורי.

2) בזמן שהמנוע פועל מחוץ למים, מתחממת מאוד פלטת הרכיבה בה ממוקם הרדיאטור.

3) יש להישמר ממגע למניעת כוויה.
17. נתיכים (פיוזים)
1) ממוקמים מתחת למושב ובאזור מיכל הדלק.
2) קיימים פיוזים חרום בגב קופסת הפיוזים- כאשר מוחלפים פיוזים משמע קיימת תקלה – יש לדווח על התקלה ולאתר את הקצר.
3) תפסני תיבת הפיוזים עדינים ונשברים בנקל – יש לפתוח בזהירות ובאם תפס נשבר – יש לדווח ולהחליפו בהקדם ע"מ למנוע חדירת מים למע' החשמל.
4) לאחר פתיחת מכסה תיבת הפיוזים יש לסוגרה היטב, רצוי למרוח חומר סיכה כדי לשפר את האטימות.
18. מערכת OPAS – להיגוי ללא כוח מנוע
1) המערכת מיועדת לסייע בהיגוי כשמצערת הגז אינה בפעולה ו/או פעילות המנוע והכלי עדיין בתנועה.

2) בזמן שמצערת הגז אינה סחוטה והסל"ד של המנוע יורד, נכנסים הסנפירים לפעולה ויורדים למים להיגוי ללא כוח מנוע.

3) המערכת פועלת באמצעות סנפירים המצויים באחורי הכלי בצדו, ומקושרים למערכת ההיגוי ופועלים בשילוב עמה.
4) יש להכיר את המערכת ולתרגל שימוש בה.

5) כשמצערת המנוע סחוטה ב- 75% ומעלה, הסנפירים אינם בשימוש ובאופן אוטומטי עולים למעלה מחוץ למים.

6) כשמצערת המנוע משוחררת (אינה בפעולה) הסנפירים יורדים אוטומטית למים ונכנסים לפעולה.

7) כשמצערת המנוע סחוטה בין 35%-75% הסנפירים עולים בהדרגה למעלה, ויוצאים מפעולה וממוקמים מחוץ למים.

8) חל איסור מוחלט להסתייע בסנפירים בזמן העמסת הכלי על הגרור.

19.   שמן מנוע , מדיד שמן מנוע ופתח מילוי שמן
1) המדיד ממוקם בתא בית המנוע על גבי המנוע, למדידת מפלס השמן.
2) יש להשתמש בשמן מנוע חצי סינטטי למנוע 4 פעימות 10w40  xp-s  מק"ט משטרה : 01335843.  (חל איסור על שימוש בשמן סינטטי בדגמי סופרצ'ארג).
3) חובה לבדוק את מפלס השמן לעיתים קרובות מאוד ולמלא לפי הצורך.
4) מילוי מעל המפלס עשוי לגרום למנוע לעשן ולפגוע בביצועיו.
5) הפעלת המנוע עם מפלס שמן לא מתאים עשוי לגרום לנזק משמעותי למנוע.
6) במקרה של שפיכת שמן, יש להקפיד לנגב את השאריות.
7) לבדיקת מפלס השמן נהג כדלקמן:

1) אופנוע הים צריך לעמוד על שטח מישורי.

2) יש לחמם את המנוע ולהשאיר את הכלי פועל בסרק למשך 30 שניות, טרם מדוממים את המנוע.

זהירות! אסור להניע את אופנוע הים ללא קירור מערכת   הפליטה. (כשכלי מחוץ למים). הנעתו ללא קירורו תגרום לנזק בלתי הפיך   למנוע ולמערכת הפליטה (אגזוז).

3) דימום המנוע.
4) המתן לפחות 30 שניות ואז משוך מדיד השמן, נגב משמן, החזר לטבילה בשמן והוצא שוב לבדיקת מפלס השמן. המפלס הנכון הוא בין שני הקווים.
5) למילוי שמן, שחרר מכסה מילוי מיכל שמן ומלא לפי הצורך, הקפד לסגור מכסה כיאות.
6) זהירות! חל איסור למלא מעל הצורך.
20. מכסה מילוי נוזל למערכת קירור
1) ממוקדם בתא המנוע ומאפשר מילוי חומר קירור לפי הצורך.

2) לגילוי פתח המילוי, הסר את המושב האחורי ותא האחסון מתחתיו.
21.  נוזל קירור המנוע
1) יעשה  שימוש בנוזל קירור  תיקני בלבד – אין להוסיף מים רגילים. 

2) חובה להקפיד לבדוק מפלס מי הקירור כשהמנוע קר. חל איסור מוחלט למלא מי קירור כשהמנוע חם.

3) כשהכלי במישור, מפלס מי הקירור צריך להיות בין MIN ל-MAX. 
 (כשהכלי על הגרור, יש להקפיד לפלסו באמצעות הרמת יצול הגרור)

4) מלא לפי הצורך, והקפד על הידוק מכסה המיכל.

5) במידה ולעיתים תכופות יש צורך במילוי מי-קירור, יש לבדוק התכנות נזילה או בעיית מנוע. במצב זה יש לפנות למספנה ולדווח על תקלה.
6) אם נמצא שמן במי הקירור – יש להשבית את האופנוע ולדווח מיד למספנה . 
22.  תידלק 
1) יעשה שימוש בדלק 95 נטול עופרת בלבד.
2) זהירות!  כבה את המנוע בזמן התדלוק.
3) זהו מנוע 4 פעימות ולא 2 פעימות, ולכן אסור להוסיף שמן במיכל הדלק.
4) יש להקפיד על מילוי מיכל הדלק בסיום הפעילות הן מהיבט המבצעי והן בהיבט המכאני ( מניעת עיבוי אדי מים במיכל).
5) בעונת החורף ( או בתקופה ארוכה בה האופנוע לא פועל) יש להוסיף תוסף לדלק – התוסף יסופק עפ"י דרישה מהמספנה.
23. 
ביצוע הרצה לאופנוע חדש (או אחרי אוברול):
1) חובה להקפיד על מילוי הוראות ההרצה, אי ביצוע עשוי לגרום לנזק למנוע ולפגוע בביצועיו.
2) הרצה תבוצע 10 שעות בהתאם להוראות היצרן :
1) הרצה תבוצע עם מדומם מוגבל (לבן).

2) 3 שעות ראשונות – מהירות קבועה של 3000 סל"ד (פלניננג מנימלי ).
3) 7 שעות הבאות – מהירות משתנה עד 5000 סל"ד.
4) במהלך 10 השעות – כל שעה עגולה יש להעלות לסל"ד  מקסימאלי (במפתח מוגבל ) למשך 5 דקות.

3) במהלך ההרצה אסור להרכיב.

4) בסיום 10 שעות ההרצה יש להעביר את האופנוע למוסך מורשה לביצוע טיפול לאחר הרצה.
5) לאחר 25 שעות יילקח האופנוע למוסך מורשה לביצוע בדיקה.
24. שימוש במדרגת הטיפוס
1) בזמן טיפוס על כלי השייט בסיוע מדרגת טיפוס, יש לדומם מנוע.

2) יש לטפס במרכז המדרגה ולא בצידה, לחלקת משקל נכונה ומניעת נזק למדרגה ולשיווי משקל מאוזן על כלי השייט.

3) חל איסור לעשות שימוש במדרגה לגרירה, משיכה, סיוע בהעמסה ו/או לקפוץ ממנה למים. מטרתה היחידה, סיוע בטיפוס מהמים.

4) טיפוס על כלי השייט יבוצע תמיד מאחורי הכלי ולא מצדו, דבר העשוי להפכו.
25. 
הנעת אופנוע הים ושיוט
1) טרם הורדת אופנוע הים מהגרור, יש להניעו למשך לא יותר מ-10 שניות, על מנת לוודא תקינותו.

2) יש לוודא כי פקקי ריקון המים סגורים.

3) במידה ונשמעים יותר משני צפצופים רצופים, זה מראה על התכנות של 
תקלה שיש לבדוקה.

4) במידה והמנוע לא מונע תוך 10 שניות, יש להפסיק ניסיון ההנעה למשך מספר שניות ולהמשיך שוב לאחר מכן.
5) זהירות! חל איסור מוחלט לנסות להניע ברציפות את המנוע יותר מ-30 שניות, דבר שעשוי לגרום להתחממות המתנע, ולפריקת המצבר.
6) יש להניע את כלי השייט בעומק מים של לפחות 90 ס"מ, הימנעות מביצוע הנחיה זו עשוי לגרום לנזק בלתי הפיך למכלולים שונים של אופנוע הים.
7) אין לסחוט את מצערת הגז כל עוד המנוע לא התחמם.
8) בהתקרב לחוף, יש לדומם את אופנוע הים בעומק של לפחות 90 ס"מ.
9) בהשארת אופנוע הים על החוף, יש לשים לב שסנפירי מערכת ה- S.A.P.O לא יפגעו מתנועת הכלי עקב חבטות הגלים.
26.   תחזוקת משתמש לאחר שימוש באופנוע הים
1) אין להשאיר את אופנוע-הים בתוך המים, ויש להוציאו מידי יום מחוץ למים או להציבו על רציף הצף.
2) יש לשטוף את כלי השייט בשטיפה חיצונית, לרבות בית היניקה בתחתית כלי השייט ואזור בית המדחף לניקוי מפני חול, צדפים ועוד. יש לעשות 
שימוש בסבון עדין ( לא סבון שיפוליים)  בעת השטיפה החיצונית ולהקפיד לייבש את כלי השייט.

3) יש לשטוף את תא המנוע ואת המנוע להסרת שאריות מלח. השטיפה תעשה בזרים מים חלש כאשר המנוע קר, נגב היטב את שארית המים ודאג לרוקן את תחתית השוקע מכל שארית המים.

4) יש לפתוח את פקקי ריקון המים ולאפשר זרימת המים שהיו כלואים בתוך אזור תא המנוע.

5) כשנעשה שימוש באופנועי הים במי מלח, יש לחבר את ערכת השטיפה החיצונית ולבצע שטיפה למערכת הפלטה (אגזוז) לפי סדר הפעולות הבאות:
) הנע את אופנוע הים.
) חבר מייד לאחר הנעת הכלי את צינור המים ופתח את המים בזרם חלש עד בינוני.
) כשהמים זורמים והמנוע עובד, הרץ המנוע בסל"ד הנע בין 4000-5000, בפרק זמן זה מתבצעת סירקולציה לשטיפת מערכת הפלטה. יש לבצע שטיפה זו בין דקה עד לשתי דקות.
) אין להניע את כלי השייט ליותר מ-15 שניות ללא קירור מערכת הפליטה (במידה והאופנוע הים מחוץ לים).
) הנעת אופנוע הים מחוץ למים, כשמחובר לו צינור מים לקירור מערכת הפליטה (אגזוז), מעבר לכ-3 דקות, עשויה לגרום נזק לציר ההינע והמכלולים הקשורים עימו, וזאת משום שמחוץ למים לא מתבצע קירור למערכות אלו.
) בזמן שהמנוע פועל מחוץ למים ומתבצע קירור חיצוני למערכת הפליטה באמצעות קירור מי ברז, יתכן ומכלולים מסוימים יהיו מאוד חמים (בפרט פליטת בית היניקה). יש להיזהר ממגע העשוי לגרום לכוויה.
) עם סיום ביצוע שטיפת מערת הפליטה, נתק המים מחיבורם לכלי, האץ את המנוע פעם או פעמיים לכ-5000 סל"ד כ- 10-15 שניות ורק לאחר מכן דומם את כלי השייט.  זכור!! – תמיד סגור את המים טרם דימום אופנוע הים.
6) שימון מצערת גז ( בדגמי GTX  בלבד)– בספריי סיידו לוב (בלבד) – בחלקו העליון של המנוע על כיסוי הפלסטיק נמצאת פיטמת שימון בצבע צהוב, אליה יש לחבר את קשית מיכל בספריי .
7) בזמן הריסוס אין צורך להתניע את המנוע. יש לרסס במשך כ-5 שניות ולאחר מכן לסחוט ולשחרר את מצערת הגז מספר פעמים לשימון יעיל של בית המצערת.
8) חובה! – יש לרסס את המנוע ומכלולים מתכתיים אחרים בספריי שמן  להגנה מפני קורוזיה ולשימורם.
9) יש למרוח את קוטבי המצבר בגריז דוחה מלח, כמו גם את הכבלים השונים.
10)  עם סיום הטיפול, יש להשאיר את המושב פתוח לייבוש מוחלט של המים והרטיבות שנותרה באזור המנוע, ולאחר מכן להקפיד להשיב את המושב הקדמי.
27. 
ניקוי אזור בית הניקה והמדחף :
1) צדפים, אצות, חבלים ושקיות ניילון, יכולים להיתפס באזור המדחף 
ולגרום נזק למדחף, לציר המדחף.
2) זיהוי נזק בבית המדחף כאשר סוחטים מצערת, המנוע עולה לסל"ד 
גבוה והתנועה איטית כמו מצמד מחליק ברכב.
3) סתימת אזור בית היניקה (שקיות ניילון ועוד..), כתוצאה מכך מניעת הגעת מים לקירור מערכת הפליטה (אגזוז) תגרום לחימום יתר, יש להפסיק מיידית את פעולת המנוע אחרת יגרם נזק כבד מאוד למכלולים שונים של המנוע ומערכת הפליטה ( התראה של צפצוף ארוך רציף).
4) פעולות שיש לבצע כאופנוע :
· טלטל בחוזקה את כלי השייט ולחץ על המתנע מספר פעמים מבלי להניע את כלי השייט. לאחר מספר פעמים הנע את כלי השייט ובדוק תקינות פעילותו. 
· אם אין שיפור – כאשר האופנוע כבוי,  כנס למים ובדוק ויזואלית את פתח היניקה הוצא חפצים זרים.
· במידה והמערכת עדיין סתומה – הוצא את אופנוע הים לחוף ונסה לפנות את הסתימה ביד.
· בהטיית אופנוע הים (לניקוי הסתימה) אין לחרוג מ- 90 מעלות, אין זה משנה לאיזה צד מטים את כלי השייט.
· במידה והמערכת עדיין סתומה –  השבת את האופנוע, דווח למספנה לתאום העברת האופנוע למוסך מורשה
· אין לפתוח את בית מגן בית היניקה ללא אישור מספנה.
28. בהתהפכות כלי השייט
1) אין חשיבות לאיזה צד הופכים את אופנוע הים: ל- TEC -4 GTX מערכת S.P.O.T שתפקידה לדומם אוטומטית את המנוע מייד כשהאופנוע מתהפך, ולאטום את פתח האוויר למנוע ולמנוע מעבר שמן מהמנוע החוצה.
2) כשאופנוע הים חוזר למצבו הנורמאלי – ניתן להניע את אופנוע הים.
אזהרה:

· במידה והאופנוע הים הפוך יותר מ-5 דקות – חל איסור מוחלט לנסות להניעו לאחר הפיכתו, למניעת נזק למנוע.
· במידה והמנוע אינו מסתובב בניסיון ההתנעה הראשון – הפסק מיידית ניסיונות ההתנעה.
· במידה וקיים חשש הצפת מים במנוע, אין לנסות להניע מנוע ויש לטפל במנוע מיד. במידה ולא יטופל מיד יגרם נזק למנוע ולא יוכר במסגרת האחריות.
· רוקן המים מאזור בית המנוע.
· שטוף את אזור המנוע והמכלולים האחרים במים מתוקים.
· העבר בהקדם האפשרי את אופנוע הים למוסך מורשה סיידו. (הקדמת העברת אופנוע הים לטיפול במוסך תקטין את הנזק שיגרם למנוע)
29. גרירת אופנוע ים במים
1) בגרירת אופנוע ים במים יש לאטום את כניסת המים למערכת הפליטה  (אגזוז) באמצעות כלי ספציפי (מספר קטלוגי 529032500).
2) המהירות המומלצת לגרירה הינה 24 קמ"ש.
3) הימנעות מאיום כניסת המים למערכת הפליטה עשויה להבאי לחדירת מים למנוע ולגרימת נזק כבד.
4) על צינור כניסת מים של מערכת פליטה ישנו סימון בצבע אדום המצביע על הצינור המיועד לאיטום!
30. שימון כנגד חלודה
1) בדגמי (GTX) החריר נמצא מתחת למושב, בחלקו הקדמי של המושב עם 
מכסה צהוב. יש לפתוח את הכסה, להחדיר שמן בעזרת הקשית המסופקת עם (סיידו-לוב) מיכל השמן למשך כ-3 שניות, ולסחוט מצטערת כמה פעמים ולבדוק תנועה חלקה של המצערת.
2) יש לשמן את כבל מצערת הגז ובית המצערת לאחר כל שימוש. השימון יבוצע דרך החריר עם המכסה הצהוב הממוקם על מכסה המנוע.
3) גרז בגריז דוחה מלח את קוטבי המצבר וכבלים אחרים לרבות הילוך אחורי.
4) רסס בספריי שמן את הקפיצים שבמנעולי תפס המושב ותא האחסון.
5) רסס בספריי שמן את מכלולי המנוע – חיצונית למניעת היווצרות קורוזיה.
31. בדיקת כבל מצערת גז
1) מצערת הגז צריכה לפעול בחופשיות ולחזור למקומה ללא השהייה ובמהירות. במידה והפעולה אינה חלקה, פנה מיידית למספנה לתאום העברת האופנוע למוסך מורשה.
2) כשמצערת הגז משוחררת, חייב להיות חופש קטן (ללא תגובת גז בהזזתה).
32.  נתיכים (פיוזים) –
1)  במקרה של בעיה חשמלית, בדוק קופסת הנתיכים והחלף באותו הסוג, לפי הצורך במקרה של שריפת נתיך.
2) במקרה של נתיך שרוף, יש לוודא היטב סיבת התקלה ולהקפיד על תיקון הבעיה.
3) בצע הבדיקה אצל מפיץ מורשה סיידו.
4) ניתן למצוא נתיך בתא המנוע על מכסה בית הנתיכים.
5) אם התקלה לא נפתרה או חוזרת שוב – יש לתאם העברת האופנוע לבדיקה במוסך מורשה.

נספחים :
נספח א' – טבלת טיפולים 

נספח ב' – טיפול ותחזוקת הנגרר

נספח ג' – הוראות הפעלה למטען מצברים

נספח א' : טבלת טיפולים
זהירות!
· טיפול 10 שעות (לאחר הרצה ) וטיפול 25 שעות (בדיקה לאחר הרצה) יבוצעו רק לאופנוע חדש ופעם אחת. לאחר מכן יבוצעו רק טיפולי 50 ו-100 שעות.
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נספח ב' : גרור load-rite – שימוש ותחזוקה
1. כללי :
א. בשיטור הימי קיימים גרורים מדגם LOAD RITE   המשמשים את אופנועי הים של חברת סיידו.
הגרורים מתוחזקים ע"י הבסיסים במסגרת טיפול יומי ושבועי, וע"י הסדנאות בטיפול תקופתי ותיקוני שבר.
מסמך זה בא לפרט את הפעולות שעל ימאי הבסיסים לבצע לאחר הפלגה ובטיפול השבועי.

2. הוראות שימוש:
1. טרם העמסת אופנוע-ים יש לוודא שהאופנוע-ים נמצא בקו ישר עם פסי העמסה של הגרור ואינו בזוית כל שהיא.

2. בעת פריקה והעמסה של אופנוע-ים אין להכניס את הגרור למים. על הגרור להגיע עד קו המים ושם תבוצע הפריקה / העמסה.
3. אם הוכנס הגרור למים – יש לבצע שטיפה במים מתוקים ולבצע פעולת תחזוקה מונעת כמפורט בהמשך , וזאת מיד לאחר הוצאת הגרור מהים.
4. בסיום העמסה יש להעביר את רצועת המשיכה אל מתחת למעצור הגומי. פעולה זו תשמור על תקינות זרועות הכננת ובנוסף תקבע את חרטום האופנוע-ים לגרור.
5. בעת גרירה -  יש לאבטח את שליש האחרון של האופנוע עם רצועת מתיחה. במטרה שלא לגרום נזק למושב האופנוע – יש להעביר את הרצועה בידית האחיזה האחורית או לשים בד בין הרצועה למושב.
6. חל איסור לחבר או לקשור את לוח אורות נייד למערכת הג'ט או ההגה, וכן לוודא כי בעת גרירה אין מגע בין לוח האורות למערכת הגט.
7. בעת גרירה יש לנסוע במהירות המתאימה לתוואי הדרך , לבצע הפסקות לבדיקה הגרור. בכל מקרה לא תעלה המהירות המכסימלית על 80 קמ"ש.
3. תחזוקה :
1. לאחר כל שימוש בגרור יש לשטוף אותו במים מתוקים וזאת גם אם לא הוכנס למים. בשטיפה יש לשים דגש על שטיפת המתלים, הגלגלים, הציר האחורי, הכננת ומנגנון הנעילה של התפוח.
2. יש לשמן בספריי חלודה את המתלים, הנבות, הכננת ומנגנון הנעילה של התפוח.
3. יש לוודא כמות גריז מספקת בנבות הגירוז ולמלא במידת הצורך בגריז דוחה מלח – קרי גריז ימי. 
4. טפל במנגנון החיבור  הקדמי, בצע ניקוי וגירוז של כל המנגנון ובדוק לתקינות, כולל גלגלת , מעצור חירום ורצועת הרמת האופנוע.
5. יש לבדוק תקינות צמיגים וגלגל רזרבי.
4. אחריות ודיווחים :
1. מסמך זה בא להוסיף על הנהלים וההנחיות של מחלקת תחבורה ולא לגרוע מהם.

2. הגרור הינו חלק בלתי נפרד מהאופנוע, ולכן יתוחזק ברמה היומית והשבועית ע"י הבסיס כחלק מהטיפול היומי והשבועי.
3.  התחזוקה היומית והשבועית , תקלות בגרור ותיקונם  ירשמו ביומן האופנוע.
4. על כשירות הגרור יש לדווח בהתאם לנוהלי ש"י כאל כל כלי שיט אחר.
5. האחריות לרישוי , תיקון תקלות וביצוע טיפולים תקופתיים הינם באחריות מת"ח ובהתאם לנהלים הרלוונטיים.
נספח ג' : הוראות למטען למצברים 3600 XS  MULTI
1.
טעינת מצבר ברכב:

1.1
יש לוודא כי כבל המתח הראשי למטען (230V) לא מחובר לרשת 


בטרם מחברים את המטען למצבר.


1.2
זהה את הקוטביות של המצבר וחבר את הכבל האדום לקוטב החיובי 

(שאינו מחובר לגוף) ואת הכבל השחור לגוף הרכב, ודא כי אינך מחבר 

את ההדק אל צינור המוביל דלק או שמן.

2.
טעינת מצבר מחוץ לרכב:


2.1
יש לוודא כי כבל המתח הראשי למטען (230V) לא מחובר לרשת 


בטרם מחברים את המטען למצבר.


2.2
זהה את הקוטביות של המצבר וחבר את הכבל האדום לקוטב החיובי 

ואת הכבל השחור אל הקוטב השלילי.


2.3
בגמר הטעינה יש לנתק את המען מקו הזינה שלו ואח"כ הסר את 


החיבורים מגוף המצבר.

3.
הפעלת המטען:


3.1
חבר את הדקי המטען לקטבים בקוטביות הנכונה.


3.2
במידה ומופיע סימן קריאה, יש לוודא שההדקים מחוברים 


בקוטביות הנכונה.


3.3
חבר את המטען לשקע 230V.


3.4
לחץ על לחצן Mode  להתאמת תוכנית הטעינה לסוג המצבר.



מצב A8.0/V14.4 - מיועד למצברים הקטנים > 14 א.ש.



מצב A3.6/V14.7 – מיועד למצברים ללא טיפול ומצביר GEL.



מצב A3.6/V14.7 – מומלץ עבור מצברים אטומים מסוג AGM, 


כמו-כן עבור מצברים הנמצאים בטמפרטורות מתחת ל-0.


3.5 – 
נורית אדומה תראה על מצב מצבר בטעינה.


3.6 – 
בגמר טעינה הנורית תהפוך לצבע ירוק והמטען יחדל לטעון.


3.7 – 
כאשר מתח המצבר ירד, המטען יעבור לטעינה ב"פולסים" (Pulse). 

אורך ה"פולס" ומשכו תלויים ברמת נפילת המתח של המצבר.


3.8 -
במצב של "פולס" ניתן להשאיר את המצבר מחובר למטנן למשך 


חודשים.


3.9 -
במידה ונורית המתח דולקת ואין מצב טעינה, יש לבדוק את הידוקי 

המטען למצבר.


3.10 -
ניתן להפסיק את הטעינה בכל זמן ע"י ניתוק הספקת המתח 230V, 

או להעביר למצב Standby ע"י לחצן Mode.


3.11 – בכל מצב לפני ניתוק הדקי המטען מהמצבר, יש לנתק את המטען 


מהשקע V230.

4.
הסיבות להבהוב נוריות הטעינה:


4.1 -
הפרעה בזמן טעינה עקב ניתוק.


4.2-
נתק פנימית במצבר.


4.3 -
במידה והנורה מהבהבת במשך כ-30 דקות, קיים חשש לסולפטיזציה 

של המצבר ולא ניתן להטעינו.

5.
הוראות בטיחות:


6.1 - 
המטען תוכנן לטעינת מצברים בעלי מתח V12 מטיפוס עופרת חומצה 

בתחום קיבול: 1.2-120 א.ש.


6.2-
יש צורך להרכיב משקפי מגן בעת השימוש במטען עם המצבר.


6.3-
אזהרה – המצבר פולט מימן וחמצן בזמן הטעינה, יש להימנע 


מניצוצות, אש פתוחה בסביבת הטעינה.


6.4-
יש לטעון את המצבר במקום מאוורר ולא במקום סגור.


6.5-
אין לכסות את המטען.


6.6-
לעולם אין להניח את המטען על גבי המצבר בעת הטעינה.


6.7-
במידה והותזה חומצה על גבי העור, יש לשטוף את המקום במים 


זורמים לפחות כ- 15 דקות ולגשת לטיפול רפואי מיד.


6.8-
במידה ופתיל הזינה ניזוק, כדי למנוע סיכון יש להחליפו רק במעבדת 

שירות מאושרת של היצרן/יבואן.


6.9-
אין לטעון סוללות שאינן ניתנות לטעינה חוזרת.
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